GEOGRAPHIE& MAQUIS
J-WDEREYMEZ ET R HUET

Le massif du Vercors, appartenant aux Préalpessdrses falaises calcaires a I'ouest et au sud de
Grenoble, s’étendant sur deux départements, I'leéte Drome. A I'ouest, il domine la vallée desére et le
Royans, comme le montre le plan relief. A I'es falaises offrent cet aspect « forteresse » quidpaner a
certains lillusion de la sécurité. Mehrmacht appliqua le vieil adage Qui tient les hauts tient les bas », ses
bataillons de chasseurs de montagne contournéxemas par les crétes, les effectifs francaisliéstaur les
passages se révélant trés insuffisants. La résesdes défenseurs du pas de I'Aiguille, tournédephaaut, n'en

fut pas moins retardatrice et héroique, la plugestmaquisards réussissant a s'échapper.

Déja connu dans I'Entre-deux-guerres comme zongistmue —les cafions des Grands Goulets
attiraient les touristes avides de paysages graeslio et de villégiature, a la fois pour les spditg/er et pour
la qualité de son air dont bénéficiaient des esfattdes adolescents de santé fragile, voire nmldei@lateau
recelait de nombreux hétels et maisons d’enfardsr B’en tenir au seul département de I'lsére, ememsait
quinze hotels a Villard-de-Lans, sans compter tabliSssements spécialisés pour enfants ou jeunss gept a
Saint-Nizier, cing a Lans, trois a Autrans, troidl@audre. Cette capacité hobteliere, jointe awégildtures a
louer, permit a de nombreux réfugiés, dont de<les, de trouver un logis. Les hobtels servirardsade PC
aux maquisards — Eugéne Chavant s'installa & fhdéela Poste & Méaudre — mais aussi aux forces de
répression, ainsi a Saint-Nizier. Leurs proprié®iaiderent souvent les combattants francais emefsgignant

et en les ravitaillant.

Les autres activités économiques étaient agriqplelyculture, élevage) et forestiéres, de nomlesus
coupes parsemant le massif. Si I'élevage permelktaitourrir en viandes et laitages la populatiosesthétes, en
revanche, blés et farines, nécessaires a la faébricdu pain, venaient surtout de I'extérieur durddes. En
juillet 1944, les Allemands, voulant priver le méxde source de ravitaillement, raflérent le chiepie laissant
que le strict nécessaire aux paysans et brileentfdrmes dont ils soupgonnaient les exploitansvaif
ravitaillé les FFI. L'exploitation forestiére, ogtison intérét économique ravivé par les pénuriesnip a de
nombreux réfugiés, particulierement les réfractieai STO, d'y trouver une couverture, les coupes se
transformant en camps et vice versa. On vit ménseetdreprises, tel celle d’Ambel, un des hautsxlida
I'accueil et de la formation militaire des réfraotas, passer sous le contréle des Allemands efnt@rt son
travail clandestin, tout en mettant de plus en mlasmauvaise volonté a remplir les normes impopées
'occupant. Rares, les vignes existaient encore daisud du massif, par exemple dans la régionad®-Jean-

en-Royans.

L'eau constituait le probléme le plus aigu du \ées; tant du point de vue agricole que militaireleS
torrents nombreux et vigoureux méme I'été graceud tégime pluvionival, abondent, notamment au foour

du massif, les plateaux, soumis a la perméabilitéatst, recélent peu de sources. Les forces italiennes pu



allemandes, composées entre autres de troupes mlagne, comprirent vite I'intérét de surveiller lgsints
d’eau et nombre de maquisards tombérent dans dasseades lors des corvées d’eau.

Le Vercors connaissait deux sortes de voies d&adags routes, souvent taillées dans le roc, assira
'accés que les maquisards pouvaient espérer dentrboutefois aucun barrage ne résista a la peussé
allemande, sinon le point le plus faible, sur lateode Saint-Nizier, que le chef militaire du Vesaécida
d’'abandonner quand les Allemands revinrent en fdroesqu’ils ne le faisaient pas a pied, les maaydgis se
déplacaient sur les routes du Vercors soit en aansioit en autocar, en plein développement depsisihnées

1930. Les transporteurs, comme I'entreprise Hujljizuerent un réle éminent dans la logistique dguis.

La Société grenobloise des tramways électriquesoiait, outre les lignes urbaines de Grenoble, la
ligne « GVL », Grenoble-Villard-de-Lans, dite aussi«tram de Villard ». Celle-ci joignait Grenoble (Cours
Lafontaine) a Villard-de-Lans en passant par Segssteyssinet-Pariset, La Tour-sans-Venin, SaipieNi
Lans, I'ensemble de la ligne étant ouverte au pulhi 1920. Quotidiennement, trois trams circulagmtiver,
quatre en été, le parcours durant preés de troiehel’hiver, avant la Seconde Guerre mondiale slésurs
montaient & Saint-Nizier en tram, et redescenda@e®tyssins a ski. Peu avant la Seconde Guerreiatenie
déficit de la SGTE* di en partie a la concurrenes dutobus, contraignit le conseil général de ris@ui
subventionnait la société, a demander a cette pigeede fermer certains troncons. Ce fut le cas pelui
reliant Saint-Nizier a Villard-de-Lans, remplacé pae navette des cars Huillier. Désormais, le tsarétait a
Saint-Nizier. Dés le mois de juin 1944, les maquisaapreés étre souvent monté au Vercors par cemoy
fermérent la ligne qui put cependant servir awaidlasts pour monter, a pied, sur le plateau. Le®magnies
civiles ne I'utiliserent qu’une seule fois, poursdendre de Saint-Nizier a Lans, et pour le rederdirent la
circulation des rames. Il ne semble pas qu&edarmacht ait utilisé le tram pour faire parvenir des trosipel du

matériel sur le plateau.

*Société générale de transports express



